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Sammanfattning

Enligt EG-direktiv, 2000/69/EG [1], skall varje
medlemsland infora gransvérden for bensen. Enligt
svensk lagstiftning, SFS 2001:527[2], skall varje
kommun kontrollera att miljokvalitetsnormer for bl. a
bensen uppfyllsinom kommunen. Kontrollen skall ske
genom métningar, berakningar eller annan uppfdljning.
Om kontrollen visar att normen med tillégg av
toleransmarginal 6verskrids skall kommunen
omedelbart underrétta Naturvardsverket och ber6rd
lansstyrel se.

Det viktigaste syftet med kartléggningen av
bensenhalter i Stockholms och Uppsalalén &r att
jamfora halter & 2003 med miljokvalitetsnormen som
infordes samma ar och skall klaras efter 2010.
Resultatet av métningar och berdkningar visasi
bensenkartor avseende & 2003 for varje kommun.
Kartorna finns tillgangliga pa Stockholms och Uppsala
lans L uftvardsforbunds hemsida
http://mww.dlb.nu/lvf).

Kartléaggningen visar att miljékvalitetsnormen
klarasi helalanet. | vagtunnlar och vid stérre
bensinstationer med ské&rmtak kan halterna dock
dverskrida 5 pg/ms3 som &rsmedel halt.

Bensen emitteras frén manga olika kallor. | Sverige
ar végtrafiken den storsta kélan till bensenutsl&pp
eftersom bensen ingar kom en komponent i bensin. En

annan utsl@ppskélla som &r knuten till trafiken &r
avdunstning av bensen fran fordon. Aven avdunstning
vid bensinstationer i samband med tankning kan ge
hoga halter lokalt. Andra utslappskallor ar
energiproduktion med fossila brénslen och biobranden.

Emissioner av bensen har ursprung i b&de lokala och
regionala utddpp samt i kallor utanfor regionen. Den
regionala bakgrundshalten bestar till stérsta delen av
|angdi stanstransporterat haltbidrag fran kallor utanfor
regionen. Nivan pa den regionala bakgrundshalten &
generellt ca 0,5 pug/m3 i bade Stockholms och Uppsala
Ian. Den urbana bakgrundshalten anges ovan taknivai
tatorter. | de storre tatorterna & haltnivéerna ca 1 pg/m?
och négot lagre i de mindre. Ungefar halva den urbana
bakgrundshalten utgérs av lokala utddpp och
resterande del har sitt ursprung utanfor regionen. De
hogsta halternai Stockholms och Uppsala lan
undantaget bensinstationer och végtunnlar, uppkommer
i trafikmilj6. Pa hart trafikerade gator med dubbelsidig
bebyggel se som begransar utspadning och ventilation
av fororenad Iuft, kan bensenhalterna vara 3-4 pg/ms.
Langs 6ppna riks- och europavégar och stérre
genomfartsleder &r nivéerna0,7-2 pg/me.



| nledning

Enligt EG:s ramdirektiv (96/62/EG) har |anderna
i unionen, for att skyddainnevanarnas hélsa,
skyldighet att dvervaka och sakerstélla kvaliteten pa
utomhusluft i det egnalandet. | ramdirektivet anges
ocksa principerna for hur 6vervakningen ska goras,
bl. a. né&r métningar och modellberékningar ska
anvéndas.

Ramdirektivet foljs av dotterdirektiv med grans-
varden for olika luftféroreningar och krav pa nar
dessa skall vara uppfyllda. Europaréddet antog i
november 2000 ett dotterdirektiv om gransvérden
for kolmonoxid och bensen. Direktivet infordes i
svensk lagstiftning i juni 2003 i och med en andring
av forordningen om miljokvalitetsnormer fér
utomhus uft (SFS 2001:527).

Dér definieras toleransmarginaler, normvéarden
och utvérderingstrosklar for kvavedioxid,
svaveldioxid, bly och partiklar (PM10).
Forordningen ar kopplad till 5 kap. miljébalken.

Huvudprincipen vad géller krav pa utvardering ar
att ju hogre halten &r, desto noggrannare
utvarderingsverktyg krévs. Vid halter under den
nedre utvérderingstroskeln récker nomogram och
utsl&ppsberakningar. Over den 6vre utvarderings-
tréskeln & matningar obligatoriska. | defall
toleransmarginalen for normvérden dverskrids ska
ett dtgardsprogram tas fram for att klara normen till
ett visst angivet ar, t.ex. 2010 for bensen, sefig.1.

Fig. 1 Olika begrepp avseende EG-gransvarden och miljokvalitetsnormer.
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EG-gransvérden har satts med utgangspunkt frén
hélsoeffekter. Bensen & cancerframkallande och har
visat sig kunna ge upphov till bl.a. leukemi. Enligt
en grov uppskattning medfér de nutida
bensenuts &ppen omkring 30 cancerfall per ar i
Sverige[3]. Miljokvalitetsmalet " Frisk luft” bor
darfor enligt regeringens beddmning innebéra att

bensenhalten inte Gverskrider 1 ug/msd som
arsmedelvéarde.

Genom katal ytisk avgasrening och minskat
benseninnehdll i bensin har halterna sjunkit i
utomhusluften sedan 1990-talet. Trots det ligger
halterna lokalt Gver |&grisknivan i manga tétorter,
framfor allt i trafikmiljo.



Miljokvalitetsnor mer

Grénsvéarden och normvérden fér bensen anges i
enheten mikrogram per kubikmeter (ug/ms).

For bensen géller enligt (SFS 2001:527)
miljokvalitetsnorm, toleransmarginal och
utvarderingstroskel som framgar av tabell 1.

Miljokvalitetsnormen for bensen & desamma
som EG-grénsvéardet

Tab. 1 Miljokvalitetsnormer och EG-gransvarden bensen som skall klaras efter 2010

Tid for Normvérde Vérdet far inte Normvérde + Utvérderings-
medelvérde (ng/m®) Overskridas mer | toleransmarginal trosklar, ovre-
an 2000-2005 (ug/m®) | nedre (ug/m?)
Kalender ar 5 Far g 10 35-2
(arsmedelvarde) Overskridas (arsmedelvarde) | (&rsmedelvarde)
efter 2010

Emissioner och halter av bensen

Bensen emitteras fran manga olika kalor, t.ex.
energiproduktion med fossila branslen och
biobranslen, utsldpp fran bensindrivna motorer och
avdunstning fran fordon och brand edistribution.
Utd appen kommer béde frén lokala och regionala
kallor men ocksa fran kallor utanfor regionen.

| Sverige & vagtrafiken den storsta
utsl dppskallan eftersom bensen ingdr som en
komponent i bensin. Trafikemissionerna av bensen
har minskat de senaste 20 &ren tack vare katal ytisk
avgasrening och skarpta krav pa benseninnehall i
bensin. Sedan &r 2000 fér benseninnehdllet vara
maximalt en volymprocent. En annan kélla &
avdunstning av bensen frén fordon. Aven
avdunstning vid bensinstationer i samband med
tankning kan ge hoga halter lokalt.

Andra utslppskallor & bensindrivna
arbetsredskap och fritidsbatar. For att minska
utsldppen fran framfor allt 2-taktsmotorer har
alkylatbensin introducerats vilken minskar
bensenemi ssionerna med 80-90% jamfort med
vanlig bensin. Genomslaget for alkylatbensin har
hittills varit svagt. Bland villa- och fritidshusagare i
Stockholms- och Uppsala lan uppskattas andelen
alkylatbensin for grésklipparetill mellan 5 och 10
% av den totala bensinforbrukningen. Bland
yrkesfolk har alkylatbensinen fétt battre genomslag
och utgér uppskattningsvis 60-70%. For fritidsbatar

uppskattas andelen alkylatbensin till mindre 8n 1%
i Stockholms- och Uppsala lan[4]. Eftersom
andelen akylatbensin & marginell i relation till den
totala bensinforbrukningen har den liten paverkan
patotalhalterna. Detta stods av tidigare matningar
vid dussen i Danvikstull [5] och farleden vid
Kaanan. Métresultaten dar visar ingen storre
paverkan frén narliggande battrafik.

Smaskalig vedeldning och forbranning av
tradgardsavfall bidrar ocksatill utslapp av bensen.
Storst blir utslppen nér forbranning sker
ofullstandigt. Va av panna har stor betydelse for
emissionerna. En miljégodkand panna med
ackumulatortank sldpper ut 90-95 % mindre bensen
an en icke miljogodkand. | ett forsok att pavisa
haltbidrag fran vedeldning gjordes métningar i ett
omradei Tierp med stor andel vedeldning ar 2000.
Maétresultaten visade ingen storre férhdjning
jamfort med den regionala bakgrundshalten.

Den regionala bakgrundshalten ,d.v.s. halten
utanfor urbana omraden bestar till storstadelen av
|&ngdistanstransporterat bidrag fran kallor utanfor
regionen. Livstiden for bensen i luften beror framst
pa halten av hydroxylradikalen (OH) i luften. Nar
den halten & hdg, framst under sommartid, reagerar
bensen relativt snabbt och bildar andra amnen[5].
Forutsattningarna for 1angdistanstransporterade
bensenbidrag till Sverige & darfor stérst under
vinterhalvaret.



Nivan pa den regionala bakgrundshalten &r
generellt ca0,5 pg/ms i bade Stockholms och
Uppsalalan.

Den urbana bakgrundshalten som méts ovan
taknivai tatorter varierar nagot i niva beroende pa
omgivande belastning. | de storre tétorterna &r
haltnivaerna ca 1 pg/m2 och nagot l&gre halter i de
mindre. Ungefér halva den urbana bakgrundshalten
bestar av lokala utd dpp och resterande del kommer
fran kéllor utanfor regionen.

De hogsta halternai Stockholms och Uppsalalan
undantaget bensinstationer och véagtunnlar uppstar i
trafikmiljo. P4 starkt trafikerade gator med
dubbelsidig bebyggel se som begrénsar utspadning
och ventilation av férorenad luft kan bensenhalterna
vara 3-4 pg/msd. Langs 6ppna riks- och europavégar
och storre genomfartsleder & halterna 0,7-2 pg/ms.

De totala utsl8ppen av bensen i Stockholms och
Uppsala lén har ssmmanfattatsi tab. 2. Utd@ppen
har hamtats fran Stockholms och Uppsala lans
luftvardsforbunds emi ssionsdatabas [6].

Tab. 2. Utdapp av bensen i Stockholms och Uppsala lan &r 2003.

Sektor /ar Bensen ton/2003
Vagtrafik (inkl.kallstarter) 500
Enskild uppvarmning (olja) 200
Enskild uppvarmning (ved) 100
Fritidsbatar 200
Energianlaggningar 50
Ovrigakallor 50
Summa 1100

Vagtrafikens utd8pp i tabellen ovan har

beréknats utifrén en kombination av EVA- och
COPERT-modellernas emissionsfaktorer. De totala
kolvéteemissionerna fran vagtrafiken erhals fran
EV A-sambanden och andelen bensen for olika
fordonssag erhdlls fran COPERTIII. Emissionerna

Bensenmaéatningar

Hornsgatan &r en av de mest férorenings-
belastade gatornai l1anet. Bensenhalterna dér har
genomgaende legat under arsnormen pa 5 pg/m? de
senaste tre aren, sefig. 2. Den Gvre utvarderings-
troskeln dverskrids dock med knapp marginal.

fran andra sektorer & mycket osdkra. Utslppen
frén bl.a. fritidsbatar och vedeldning maste
betraktas som mycket grova uppskattningar, se
avsnittet " Nulégesberdkningar for 2003”.

Halten ovan tak d.v.s. den urbana bakgrundshalten,
understiger den nedre utvarderingstroskeln i
Stockholm och darmed i 6vrigatétorter i lanet.
Halternai ren bakgrundsmiljé uppgar till ungefar
halva urbana bakgrundshalten.



Kontinuerliga matningar

Kontinuerliga métningar av bensen med BTX-
instrument har gjorts vid Hornsgatan och ovan tak
pa Rosenlundsgatan i Stockholm. Vid
Rosenlundsgatan pagick matning under hela 2000
och vid Hornsgatan fran april 2001 till juni 2004.
Halterna vid Hornsgatan visar ingen trend under de
tre & som matningen pagétt. | fig.2 visas halternade
senaste tre &ren i gatuniva vid Hornsgatan.

Passiv provtagning

Bensenmétningar med diffusionsprovtagare och
Tenax som adsorbent har gjorts pa ett 15-tal platser i
Stockholm och Uppsala lan sedan 1990-talet [7].
Provtagningen har skett med veckovis exponering.
Matningarna utformas endera med en veckométning
varje manad under en langre tidsperiod eller kortare
kampanjer med full tidstackning. Mé&tningarna har
gjortsi olika miljoer, hart belastad trafikmiljo, urban
bakgrund och i ren bakgrund palandsbygd. | fig.3

visas bensenhalter under april-maj p& Hornsgatan.
1994-2000 avser passiv provtagning och 2001-2003
maétning med BT X-instrument.

Vid parallella métningar med passiva provtagare
och BT X-instrument med flamj oni sationsdetektor
(referensmetod [1]) har det konstaterats att passiva
provtagare méter generellt betydligt hdgre halter.
Orsaken &r att upptagningshastigheten for bensen
varierar med bensenhaten i luften. For att nd
Overensstammel se mellan de bada métmetoderna
korrigeras bensenhalter som detekterats med passiva
provtagare i enlighet med jamfdrande studier som
gjortsi Stockholm [8].

Fig. 2 Trend for bensenhalter vid Hornsgatan 110, 2001-2003, arsmedelvarden
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Fig. 3 Trend for bensenhalter vid Hornsgatan 110 1994-2003, periodmedel varden april-maj
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Utover den kontinuerliga métningen med BTX-
instrument pa Hornsgatan gjordes kompletterande

| tabell 3 nedan redovisas bensenmétningarna

2004 och jamfoérande métningar vid OK-Globen &r

matningar under februari-april patva platser i 1997 [9].
Stockholm under varen 2004. Provtagningen gjordes
veckovis under 8 veckor med diffusionsprovtagare.
Tab.3 Resultat fran bensenmétningar 1997 och 2004
Métplats Metod Period- Period-
medelvérde medelvérden
feb-april 2004 | 1997 och 2000
OK-Globen (under skérmtak) Diffusionsprovtagare 84 31,5*
Statoil Birger Jarlsgatan (g under Diffusionsprovtagare 15 -
skar mtak)

* Métperiod 970318-0415

Val av matplatser 2004

Matningen vid OK-Globen gjordes for att folja
upp en métning som gjordes pa samma plats 1997
[9]. Provtagaren placerades under skérmtaket ovan
bensinpumparna.

Métplatsen vid Statoil pa Birger Jarlsgatan var
bel&gen vid ett bostadshus som grénsar till
bensinstationen.

Matningen gjordesi anslutning till den husfasad som
ligger narmast, endast ett f&tal meter ifran
bensinpumparna. M tplatsbeskrivning aterfinns i
bilaga 1.



Bensenhalter och meteor ologi 2004

Den lokala och regionala meteorologin paverkar
bensenhalterna mest. Vindhastigheten avgoér hur
utsl8ppen ventileras och spads och temperaturen
vintertid paverkar det lokala uppvarmningsbehovet.
Det intransporterade bidraget &r beroende av
luftmassornas vag till regionen. En transportvag éver
kontinenten ger forutséttning fér hogre regional
bakgrundshalt &n om luftmassorna transporterats
over hav eler fran norr.

De meteorol ogiska métningarna har hamtats fran
Maria Pol pa Sodermalm i Stockholm. Vind-
matningarna gors 36 meter ovan marknivan och
temperaturmatningarna pa 20 meter. Bade

Halter vid bensinstationer

Vid en métning 1997 under skérmtaket vid OK -
Globen var bensenhalten kraftigt forhdjd jamfort
med omgivningsluften. | en uppféljande métningen
pa samma plats 2004 konstaterades betydligt 1agre
halter men &nda pa en niva nara toleransmarginalen.

Orsaken till hoga bensenhalter under skérmtak
vid bensinstationer & en kombination av stora
utsldpp och daliga ventilationsforhallanden. Med
utgangspunkt fran den arliga bensinomssttningen
p& OK-Globen & det mgjligt att gora en grov
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medel vindhastigheten och medeltemperaturen under
matperioden 9:e februari till 4:e april 2004 var i niva
med flerdrsmedelvarden for perioden.
Vindriktningsfordel ningen skiljde sig déremot
jamfort med flerdrsmedelvardet. Andelen nordliga
vindar var storre jamfort med en normal period.

Vid jamforelser av arsmedelvarden mellan olika
ar har kortvariga fluktuationer i de meteorologiska
forhallandena mindre betydelse an for kortare
perioder som ovan.

uppskattning om vid vilka bensinvolymer som
normvéardet riskerar att 6verskridas. | dags aget
omsétts ca 6400 m3/ar bensin pa OK-Globen [10].
Om forhallandet mellan bensinomsittning och halt
ar linjart innebér det att normvardet riskerar att
Overskridas pa stationer under skarmtak vid en arlig
omsattning pa 3000-4000 me.



Spridningsber &kningar

M odellber 8kningar

Bensenhalterna har beraknats med hjalp av
emissionsdata for bensen och tre olika sprid-
ningsmodeller:

e Vindmodell
e Gaussisk spridningsmodell
e Gaturumsmodel|

Vindmodellen genererar ett representativt vind-
falt dver berakningsomradena. Vindfalten visar hur
vinden varierar 6ver markytan beroende pat.ex.
topografi och marktyp. Indatatill modellen & en
klimatologi baserad pa métningar fran en 50 m hog
mast i Hogdalen i Stockholm under perioden 1990-
2001. Métningarnainkluderar horisontell och
vertikal vindhastighet, vindriktning, temperatur,
temperaturdifferensen mellan tre olika nivéer och
solingtrélning. Den gaussi ska spridningsmodellen
har anvéants for att berdkna bensenhalternas

Nul&agesber 8kningar for 2003

Bensenutsl 8pp fran trafiken ar kopplad till en
emissionsfaktor som varierar beroende pa bl.a
hastighet och fordonssammanséttning pa den
aktuella vaglanken. SMHI har pa uppdrag av SLB-
analys beréaknat emissionsfaktorn for bensen pa
Hornsgatan med en s.k. spardmnesmetod [12].
Resultatet frén denna understkning har anvants for
att bestdmma emissionsfaktorn i
spridningsberdkningarna for denna kartléaggning.

En svarighet i arbetet med emissionsdatabasen
for bensen har varit att kvantifiera och férdela
utsldppen fran andra sektorer t.ex. vedeldning och
fritidsbatar. Orsaken &r dels att utsl &ppsmangderna
ar mycket osdkra och att kunskapen om den
geografiska fordelningen av emissionernatill stor
del saknas. Andra osdkerheter av mindre betydelse
ar livslangden for bensen i atmosféren och
spridningsforloppen. | berdkningarna antas bensen
varainert d.v.s. inte reagera med andra @mnen eller
omvandlas. For att hantera utsl &ppen pa ett
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fordelning 6ver Stockholms och Uppsala lan.
Halterna har beréknats 2 meter Gver markniva.
Berakningsrutornas storlek varierar fran 500*500
meter till 25x25 meter. For att beskriva haltbidragen
frén kallor som ligger utanfor ett visst
berakningsomréde har berakningar fran storre
omréden alltid inkluderats. Den regionaa
bakgrundshalten har erhallits genom matningar i
|anens ytteromraden, Aspvreten i soder och Norr
Mamai norr. Pa bada platserna & den uppmétta
bensenhalten ca 0,5 pg/m? som arsmedel varde.

Gaturumsmodellen har anvants for att berékna
bensenhalternas fordelning i slutna gaturum med
dubbelsidig bebyggel se. Definition fér gaturum har
hamtats fran V agverkets handbok for vagtrafikens
luftfororeningar [11]. Haltbidrag frén gaturummets
omgivning har beréknats med den gaussiska
spridningsmodellen och adderats till gatubidraget.

godtagbart sitt har alla bensenemissioner utom
trafikens, ersatts med en generell bakgrundshalt
vilken adderats till trafikemissionerna och fordelats
6ver hela berakningsomradet for Stockholms- och
Uppsalalan. | denna bakgrundshalt ingadr ocksa
haltbidraget fran langdistanstransporter. Svagheten
med detta generella haltpaslag &r att beraknade
halter lokalt kan avvika at bada hall fran faktiska
halter. Avvikelserna bedoms dock inte vara sa stora
att kartlaggningens giltighet &ventyras.

Metoden for att bestdmma bensenhalternai
Stockholms och Uppsala lén har varit att relatera
spridningsberdkningar till métresultat. Jamfort med
andra luftféroreningar & bensen ett av de amnen
som historiskt sett mats minst bade nér det géller
antalet métplatser och tidstéckningen. De métningar
som anda finns tillgangliga representerar olika
bel astade omréden och platser med varierande
forutsattningar for utspédning och ventilation.



Resultat

Resultatet av berékningarna presenterasi form av Fig. 5 visar halter i ett slutet gaturum pa Hornsgatan
bensenkartor for 2003 for varje kommun. Kartorna i Stockholm och ovan takniva. Fig. 6 visar
aerfinnsi bilaga 2 eller pa Stockholms och Uppsala jamforelser mellan métta och beréknade halter vid
lans L uftvardsforbunds hemsida Rosenlundsgatan i takniva, Essingeleden vid
(http://www.slb.nu/lvf). Fig. 5 och 6 visar Solbergaochi ett bostadsomréde i Enskede.

jamforelser mellan uppmétta och beréknade halter.

Fig. 5 Exempel pa bensenhalter i gaturum, Hornsgatan, och ovan tak, Rosenlundsgatan

< 0.5 pg/m?
05-1 pg/m?
1-2  pg/m
M 2-35 ugm?
35-5 pg/m?
Ml -5 ygm

Bensen, &rsmedelvéarden.

Halten i gaturum &r uppmétt
vid Hornsgatan 110 och ovan
tak vid Rosenlundsgatan 60.

M é&tningen pa Hornsgatan
med BTX-instrument och pa
Rosenlundsgatan med passiva
provtagare.
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Fig. 6 Exempel pa bensenhalter pd Rosenlundsgatan i takniva, Essingeleden i Solberga och i Enskede

Rosenlundsgatan, takniva
Ber&knad halt: 1,0 pg/m?
Uppmétt hat 1,0 pg/m?3

< 0.5 pg/m?
0.5-1 pg/ms
1-2  pg/md
B 2-35 ugm?
3.5-5 pg/nme
Ml -5 ygm
Bensenhalter, &rs-
medelvarden

Jamforelser mellan
berdknade och
uppmétta halter.

Matningar med
passiva provtagare.

Essingel eden, Solberga
Beréknad halt: 1.5 pg/m?
Uppméit halt: 1,6 pg/ms

Enskede, bostadsomrade
Berégknad halt: 0.8 pg/ms
Uppmétt halt: 1.1 pg/m?

N

~J

Enligt SFS 2001:527 skall varje kommun
kontrollera att miljokvalitetsnormerna for bl.a.
bensen uppfyllsinom kommunen. Kontrollen skall
ske genom métningar, berakningar eller annan
uppfoljning.

Rod fargmarkering. Saknas

Gul fargmarkering. Innebér att bensenhalten
ligger mellan normvérdet och évre utvérderings-
troskel, d.v.s. mellan 5 och 3,5 pg/msa.

Kandlighetsanalys

Trafikmangden och lokala variationer i bebyggelse
d.v.s. olika ventilationsférhallanden har stor
betydel se for bensenhalterna. | smala och slutna
gaturum kréavs mindre trafik for att uppnaen viss
halt jamfort med bredare gaturum och dppna vagar.

Nedan anges kritiska trafikfl6den pa ett tre gator i
Stockholm innerstad med dubbelsidig bebyggelse
da bensenhalten skulle dverskrida 5 pg/ms
Trafikutsl dppen motsvarar 2003 ars fordonspark.

-Norrlandsgatan 34 000 AMD (nu 15 000),
dubbelsidig bebyggel se, 15 m brett gaturum
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Bl& fargmarkering. Innebéar att bensenhalten
ligger mellan den Gvre och nedre utvarderings-
troskeln d.v.s. mellan 3,5 och 2 pg/m?

Miljokvalitetsnormen klarasi helalanet med
undantag for vagtunnlar och under skarmtak pa
bensinstationer.

-Hornsgatan 45 000 AMD (nu 35 000),
dubbelsidig bebyggel se, 24 m brett gaturum

-Sveavégen 63 000 AMD (nu 28 000),
dubbelsidig bebyggel se, 33 m brett gaturum

For att normen skall éverskridas l1angs 6ppna
vagar och vagar med enkelsidig bebyggel se krévs
trafikmangder pa flera hundratusen fordon per
dygn. Det hogsta trafikflodet p& Essingeleden &r i
dagslaget ca 100 000 AMD.



Osaker heter

M odellber&kningarna utgor en kedja av del-
berékningar som var fér sig ar behaftade med
osdkerheter och fel. Jamforelser mellan berdknade
och uppmétta halter ar darfor nddvandiga for att
verifieraberakningarna. | kartlaggningen 2003
jamfors beraknade och uppmétta bensenhalter p& 16
platser.
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Avvikelserna mellan berdknade och uppmétta
halter & mindre an ca 30 %. Osékerheten & dérmed
jamférbar med den i PM 10-kartlaggningen frén
2002.
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Bilaga 1. Matplatsbeskrivning

Hornsgatan 110, Stockholm: Veckovis T-nax-
provtagning och gaskromatograf. Mé&tpunkten
ligger ca 2,5 m Gver gatuniva pa gatans norra sida.
Trafik ca 35 000 fordon/dygn. Andelen tung trafik
5-6 %. Avstandet mellan husfasaderna ar 24 m.

Sveavagen 59, Stockholm: Veckovis T-nax-
provtagning. Méatpunkten ligger ca 3 m Over
gatuniva pa gatans vastra sida. Trafik ca 29 000
fordon/dygn. Andelen tung trafik 5-6 %. Avstandet
mellan husfasaderna & 33 m.

Sveavagen 59 tak, Stockholm: Veckovis T-nax-
provtagning. M&tpunkten &r beldgen ovan takniva
véaster om Sveavéagen.

Rosenlundsgatan 60 tak, Stockholm: Veckovis
T-nax-provtagning. Méatpunkten ar beldgen ovan
tak p& Sodermalm mellan Ringvagen och
Rosenlundsgatan.

Essingeleden vid Solberga: Veckovis T-nax-
provtagning. Méatpunkten &r belédgen ca 3 m ovan
markniva ca 20 m soder om Essingeleden vid
Solberga. Trafik ca 100000 fordon/dygn. Andelen
tung trafik 7 %.

Solber ga, bostadsomr &de: Veckovis T-nax-
provtagning. Métpunkten belédgen ca2 m ovan
markniva ca 100 m sbder om Essingeleden.

Jarva krog: Veckovis T-nax-provtagning.
M étpunkten belagen ca 3 m ovan markniva och ca
120 m véster om E4:an.

Enskede, bostadsomr &de: Veckovis T-nax-
provtagning. Méatpunkten beldgen ca 3 m ovan
markniva ca 200 m éster om Enskedevagen.

Kaanan, friluftsomrade: Veckovis T-nax-
provtagning. Méatpunkten beldgen ca2 m ver
markniva

Uppsala, Kungsgatan: Veckovis T-nax-
provtagning. M&tpunkten ca 3.5 m 6ver gatuniva pa
gatans norra sida. Gatan trafikeras hér av ca 16500
fordon/dygn. Andelen tung trafik ar 7 %.
Enkelsidig bebyggelse.

Uppsala, Svartbacksgatan: Veckovis T-nax-
provtagning. Gagata 3 m ovan mark.

OK-Globen: Veckovis T-nax-provtagning.
Maétpunkten under skarmtaket ca 3 m ovan mark
och bensinpump.
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Statoil Birger Jarlsgatan: Veckovis T-nax-
provtagning. Matpunkten beldgen ca 3.5 m ovan
mark vid ndrmaste fasad 5-10 m fran
bensinpumpar.

Sodertalje, torget: Veckovis T-nax-provtagning.
M &tpunkten belagen ca 4 m ovan markniva.

Norra Bantorget: Veckovis T-nax-provtagning.
M étpunkten belagen ca 4 m ovan markniva.

Tierp, bostadsomr ade: Veckovis T-nax-
provtagning. Mé&tpunkten beldgen i bostadsomrade
med stor andel vedeldning.

Arlanda, referenspunkt: Veckovis T-nax-
provtagning. Matpunkten beldgen ca 2.5 km sdder
om flygplatsomradet.

Arlanda, flygplatsomradet: Veckovis T-nax-
provtagning. Medelvarde frén tre matpunkter vid
flygplatsen..



Stockholms- och Uppsala Lans Luftvardsforbund & en ideell férening.
Medlemmar & 31 kommuner, ldnens tva landsting samt ett antal foretag och
statliga verk. Samarbete sker med lansstyrelserna i de tva lanen. Malet med
verksamheten &r att samordna arbetet vad géller luftmiljé i [&nen med hjép av
ett system for [luftmiljoGvervakning, bestdende av bl a métningar,
emissionsdatabaser och spridningsmodeller. SLB-analys driver systemet pa
uppdrag av Luftvardsférbundet.
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